


Die Konzeption

Aufgabenstellung

Fur die neue Generation an GroRraumflugzeugen plante das renommierte Architekturbiiro

JSK einen Flugsteig mit unikatem Nutzungskonzept. Das zur Vorfeldseite verglaste, klar strukturierte Geb&aude

beschleunigt die Boarding-Ablaufe, erleichtert die Otieming und bietet den Passagieren
mit bequemen Wartezonen und einer exklusiven Lounge hohen Komfort.

Frankfurt International Airport:
Bereit fir neue GroRraumflugzeuge

Der Flughafen Frankfurt/Main ist eines
der weltweit bedeutendsten L-uft
fahrtdrehkreuze: Allein im Jahr 2009
flogen 50,9 Millionen Passagiere von
Frankfurt/Main aus in viele Lander der
Welt. Um sich fur die neuen GroR3-
raunflugzelwge des Typs Airbus A380
zu rusten, beauftragte die Fraport AG
das Frankfurter Architekburo JSK

Dipl. Ing. Arcteékten mit der Neu
konzeption des Termialbschnitts T2
sowie dessen Kernstiick: dem C/D-
Riegel mit 32000 Qdeatmetern
Geschossflache. Ein 320 Meter langer
Verbindungsgang, Uber den die Passa-
giere von der Halle C zum neuen Flug-
steig C/D gelangen, wurde ebenfalls
von JSK Dipl. Ing. Atelkien konzi-

piert und umgesetzt.
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Flugsteig C/D, Vorfeldansicht

Architektur fur weltweit einzig-
artiges Boarding-Konzept

JSK Dipl. Ing. Artdditen zahlt inter-
national zu den renommiertesten
Architekturbiiros im Bereich Verkehrs-
bauten. Die planerische und architek-
tonische Neukaegion des Terminals 2
unterstreicht diese fiihrende Rolle. An
dem neuen Flgteig, dem C/D-Riegel,
kénnen zukinftig drei A380 sowie ein
A340-600 gleichzeitig abgefertigt wer-
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gen so Uber zwei Ebenen zum Haupt- Econmy Class vorgesehen ist, steht
beziehungsweise Oberdeck des zwei- die Ebene 3 Flugreisenden der-Busi

stockigen Airbus. Durch das neue

ness- oder First-Class zur Verfugung.

~Zwei-Ebenen-Boarding” kdnnen bis zu Die gro3zuigigen Glasfassaden schaffen

550 Passagiere zeitgleich einsteigen.
Gestalterisch zeichnet sich das Fermi
nal durch grofiigige, Uber der Vor
feldebene aufgestelzte Glessaden
aus, die die Ardiektursprache der
vorhandenen Bauten fortsetzen und
fur den Fluggast eine Yardung zum
Vorfeld herstellen. Glasfassaden,
Wand- und Deckenverklengen als

auch die gesamte gebaudetechnische

Infrastruktur wurde von JSK Dipl. Ing.
Architekten nach modernen, energie-
sparenden Mafaben umgesetzt.

Der Flugsteig C/D (C/D-Riegel)

den. Die Andockstationen der einzelnerPer Flugsteig C/D befindet sich zwi-

Gates sind ebenso fir jeden anderen
Flugzeugtyp nutzbar. Das Novum: Fur
den Airbus A380 stehen drei fahrbare
Fluggadiriicken zur Verfligung, wobei
eine davon in rund acht Metern Héhe
Uber die Tragflachen des Grof3raum-
flugzeugs fuhrt. Die Pagse gelan-

schen den Hallen C und D der Fermi
nals 1 und 2 und wurde Ende Marz

2008 eroffnet. Die offenen und erwei-
terbaren Gates des neuen Flugsteigs

eine helle, freundliche Atmosphare;
komfortable Arbeits- und Wartezonen,
Bistrobereiche und eine exklusive
Loumge geben den Blick auf den
Flugbetrieb frei. Die offenen Gates
erlauben es den Passagieren, sich im
gesarten Abfertigungsdereich frei zu
bewegen.

Der Verbindungsgang T1

An den Erweiterungsbau der Halle C
schlief3t sich der neue 320 Meter lange
Verbindungsgang an, durch den die
Passagiere zu den neuen Gates des
Flugsteigs C/D gelangen. Die Passagiere
bewegen sich Uber breite Rollsteige

und Fahrtreppen schnell und komforta-
bel bis zum Flugsteig und genielRen
durch die versetzt angeordneten Fas-
sadenfelder auf der Stidseite den Blick

sind auf zwei Ebenen verteilt. Wahrendauf den Flugbetrieb.

die Ebene 2 mit Sitzbereichen und
Snackbars fur die Passagiere der

Die Konzeption

Fassadenkonstruktion

Der architektonische Stil von JSK Dipl. Ing. Architekten ist unverwechselbar und seine Umsetzung auf3erst
anspruchsvoll. Unser Planungsstab entwickelte technische Losungen fur ganz unterschiedliche Anforderungen.
Zum Leistungsumfang gehorte die energieoptimierte Glasfassade des neuen Flugsteigs C/D ebenso wie die

Glasfassaden und die Brandschutzfassade des Verbindungsganges zur Halle C.

Anders Metallbau — spezialisierter
Dienstleister im Fassadenbau

Im Herbst 2006 beauftragte uns die
Fraport AG mit der Aubrung der
Fassaden fiir den neuen Flugsteig C/D
(C/D-Riegel) sowie desbiietungs
ganges T1 vom Flugsteig zur Halle C.
Zusatzlich lieferten wir die vier Auf
zugstirme mit aufgesetzten Beleuch
tungsmasten sowie die komplette
Fassadenbekleidung an der neuen Vor
feldkontrolle. Flugpassagiere, die sich
vom Terminal 1 durctas Gebéaude bis

tigen Stahlkonstruktionen der Aufzugs-

tirme und der Wandtiben der Trep-
penh&user mit den hinterliifteten Blech- bereich mit hochwertigen F90-Brand-
fassaden getrennt. Uber dem C/D-Riegelschutzpaeelen bglankt. Diese Optik
thront in 40 Metern Hohe die nach
aulen geneigte Glasfassade der Vor-
feldkontrolle. Unser Haus plante und
realisierte dieses komplette $pek

der Fassadarbeiten.

Die Fassadenkonstruktion des
Verbindungsganges T1
Die Fassade des circa 320 Meter langen flachen spater erweitert werden kénnen.
Verbindungsganges wird im Innenbe-

direkt zum neuen Flugsteig fur den
Airbus A380 bewegen, sind auf dem
gesamten Weg umgeben von Fassa-
denflachen, die von unserem Haus
geplant und ausgefiihrt wurden.

Die Fassaden des C/D-Riegels

Auf der Vorfeldseite wechseln sich Uber
eine Lange von circa 270 Metern die
elementierten Fassadenflachen der
Gate-Bereiche C13 — C16 mit den
transparenten Pfosten-Riegeldaaken

der Briickenbauwerke ab. Die einzelnen

reich durch die sichtbaren, zwischen
die Geschossdecken der beiden Ebenen eines GroRflughafens anpassen.

Die Fassaden des C/D-Riegels, Vorfeldansicht

gespannten Stahlstiitzen, gekennzeich-
net; die Stahlstlitzen sind zum Aul3en-

wird immer wieder durch einzelne, ver-
setzt angeordnete Fadeebander un-
terbrochen. Auf der Ddiéiche befin-

den sich die Techaikbauten, die mit
Welblectbekledurgen verkleidet wur-
den. Dieser komplette Bauabschnitt
wurde zukunftsorientiert geplant und
ausgefihrt, so dass einzelne Fassaden-

Auch die Brandschutzfassaden lassen
sich jederzeit auf die neuen Bedirfnisse

Flugsteige werden durch die vier mach-Die Fassaden des Verbindungsganges, Vorder-/ Riickansicht

Der Flugsteig C/D (C/D-Riegel)

- Bauzeit: 20 Monate
- Investitionsvolumen: 140 Millionen Euro
- Brutto-Geschossflache: circa 32 000dpataneter

dert fur den Airbus A380
- Zwei-Ebenen-Boarding fiir 550 Fluggaste pro Flug

Der Verbindungsgang T1

- Bauzeit: 13 Monate

- Investitionsvolumen: 50 Millionen Euro

- Brutto-Geschossflache: 13 300 @Qratmeter
- Drei von vier neuen Gebaudepositionen maf3geschneiGesamtlange: 320 Meter

« Gesamthche: 21 Meter

- Gegrundet auf 170 Baupféhlen

- Offene, erweiterbare Gates auf zwei Ebenen verteilt - Stidseite durch Provisorium geschlossen (Spétere Anbindung

- Komfortable Wartezonen und Lounge-Bereiche

18 000 Kubikmeter Beton

an den vorgelagerten Flugsteig C ist vorgesehen.)
- Eingearbeitete Baumaterialien: 3000 Tonnen Stahl, - Eingearbeitete Baumaterialien: 2 500 Tonnen Stahl,
10 000 Kubikmeter Beton

Die Umsetzung

Fertigung & Montage

(Fortsetzung von Seite 2 des
Innenteils).

Aufgrund der Schallschutz-

und Brandschutzanforderungen
war es notwendig, dass samtli-
Die zwischen die Geschossdeckeghe Anschlussfugen, Ubergénge

gestellte Stahltragkonstruktion  zu angrenzenden Bauteilen und

aus geschweiliten Stlitzen versa- Bereiche mit Gebaudedehnfugen ir pekleideten die Wandflachen

hen wir in Teilbereichen mit genauestens durchgeplant wer-

einem geschraubten Anschluss- den mussten. Unser Planungsstabdungsganges mit einer hinterliif-

flansch im Bereich der abge- stimmte sich bei den hohen An-
hangten Decke. Auf diese Weise forderungen an den Brandschutz
konnen einzelne Abschnitte der im Vorfeld mit den Planungsbe-
Wandflachen fur eine spatere teiligten der Fraport AG, der
Erweiterung des Gebaudetraktes Flughafenfeuerwehr und der
einfach zurtickgebaut werden.  Brandschutzbehérde ab. Die ra-
Die Brandschutzpaneele wurden sante Entwicklung des Frankfur-
horizontal Uber 5,4 Meter ge- ter Flughafens fihrte dazu, dass
spannt und mit der Stahltrag- bereits nach einjahrigem Betrieb
konstruktion verschraubt. Teilbe- ein Teil der Fassadenflache des
reiche, fur die keine Brandschutz- Verbindungsganges wieder zu-
anforderung bestand, statteten  riickgebaut und durch eine Fas-
wir mit horizontal angeordneten sadenkonstruktion fiir die neue
Lichtbandern der Firma Schiico Busankunft ersetzt wurde. Aul3er-
aus (Fassadensystem FW50+). dem lieferten und montierten wir

Schiebetlranlagen mit entspre- Sicherheit und Brandschutz

chender Sicherheitstechnik. Wir fahrten in Teilbereichen

siebbedruckte, absturzsichernde
Verglasungen aus, damit der
Fluggast die Sicherheitsbereiche
des Flughafens nicht einsehen
kann. Samtliche Offnungsfl
werden durch verdeckt eingebau-
te Magnetkontakte Uberwacht;
hinter den Offnungen befindet
sich zuséatzlich ein Durchwurf-
schutz aus pulverbeschichtetem
Streckmetall. Die Nachstrémung

Briickenbauwerken abgestimmt. 24" natirlichen Entrauchung des
In Abstimmung mit der TGA wur- C/D-Riegels sowie der Treppen-
den einzelne Bereiche mit Wetter- hauser am Verbindungsgang
schutzgittern ausgerustet. Den erfolgt ebenfalls Uber diese Off-
oberen Abschluss bildet eine nungsfligel.

durchlaufende Attikaabdeckung, Im Brandfall erfolgt die Auslo-
die sich tiber die Gesamtldnge vonsung uber die Brandmeldezen-
circa 1600 laufenden Metern trale beziehungsweise Uber die
erstreckt. Flughafenfeuerwehr.

Die hinterlifteten Bleckaset
ten der Bolzeneinhangfassade

des C/D-Riegels und des Verbin-

teten Blechfassade. Gefertigt wur-
de weitestgehend im Standardras-
ter: 1,92 Meter in der Breite und
0,92 Meter in der H6he. Dieses
Format ist auf die Achsraster der
Fassaden am Gate und an den
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Gesamtausfihrung

Fassaden: Anders Metallbau GmbH, Fritzlar

Lieferanten Fassadenbauteile fir den C/D-Riegel:
Fassadensystem/Gate-Bereiche: Schiico limeaid€G, Bielefeld
Fassadensystem/Briicken-
bauwerke:
Sonnenschutz/Gate-Fassaden: Schiico InteralkG, Bielefeld

Brandschutzpaneele:

Lamellenfenster:

Pflaum & S6hne Bausysteme GmbH,
Traun (Osterreich)

Schneider + N6lke Lamellenfenster
GmbH, Altenglan

k Objektdaten:

Fassadenflache gesamt:

C/D-Riegel: ca. 12800 m
Verbindungsgang: ca. 4220 m
Elementfassaden: ca.3700 m
Stahl-Glas-Fassaden: ca. 1780 m
Pfosten-Riegel-Fassaden: ca. 1750 m
Blech-Fassaden: ca. 9000 m

Schiico International KG, Bielefeld Hinterluftete Aluminum-

Sonnenschutz/\Vorfeldkontrolle: Warema RenkhdffaBi&heidenfeld Sonnenschutz als innen-

Blendschutz/Vorfeldkontrolle: Glasgard AG, Lollar

Verglasungen: Glas Trosch GmbH, Nordlingen

Lamellenfenster:
GmbH, Altenglan

Lieferanten Fassadenbauteile fir den Verbindungsgang:
Fassadensystem:

Verglasungen: Glas Trosch GmbH, Nérdlingen

liegende Fassadenmarkisen:

Schneider + Nélke Lamellenfenster F90-Brandschutzfassade:
Technikaufbauten mit Well-

blechbekleidung:

Stahltragkonstruktionen fir Ver-
Schiico International KG, Bielefeld bindungsgang und Aufzugsttingeo to.
Attikaabdeckungen:

ca. 1 3{lestehend aus
290 Einzelbehangen)
ca. 5360 m

ca. 1706 m

ca. 1600 m
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